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Resumen

En esta investigacion, se indaga sobre los factores que influyen en la afectacion a la
movilidad o trafico vehicular de uno de los parques automotores mas grandes de Colombia
como lo Bogota D.C. y los denominados accidentes de transito simples o “choques simples”, asi
como la presentacion de un prototipo de aplicativo web, cuya finalidad es convertirse en una
alternativa de solucion tecnoldgica, permitiendo que al momento de presentarse un choque
simple, los conductores puedan llegar a estimar el costo del dafio ocasionado por este y de igual
manera conformar un acuerdo rapidamente. Logrando con esto, contribuir a la movilidad de la
ciudad de Bogota D.C., disminuyendo los tiempos de atencion, respuesta y solucion a accidentes
de transito tan comunes, no solo por parte de las partes involucradas sino para autoridades
como la Policia de Transito y Transporte, quienes pueden mejorar su operacion y optimar su
limitado recurso humano, Lo que demuestra que es posible poner la tecnologia al servicio de la
comunidad para mejorar el estilo de vida de los ciudadanos que dia a dia se movilizan por las
calles de la capital.

Palabras Clave: Movilidad, accidentalidad, choque simple, HTML5, acuerdo.



Abstract: This research investigates the factors that influence the impact on mobility or
vehicular traffic of one of the largest automotive parks in Colombia such as Bogot4 D.C. and the
so-called simple traffic accidents or “simple crashes”, as well as the presentation of a web
application, the purpose of which is to become an alternative technological solution, allowing
drivers to estimate the cost of the damage caused by this and in the same way form an
agreement quickly. Achieving with this, contribute to the mobility of the city of Bogota DC,
reducing the times of attention, response and solution to such common traffic accidents, not
only by the parties involved but for authorities such as the Traffic and Transportation Police,
who can improve their operations and optimize their limited human resources, which shows
that it is possible to put technology at the service of the community to improve the lifestyle of
the citizens who day by day move through the streets of the capital.

Keywords: Mobility, accident rate, simple crash, HTML5, agreement.



Introduccion

El vertiginoso avance tecnolégico de los tltimos tiempos nos ha permitido optimizar y
solucionar diferentes problematicas, las cuales han tenido como propésito generar mejor calidad
de vida. En actualidad existen muchas aplicaciones web aplicadas en diferentes campos, pasando
por el ocio y llegando a la medicina; dia a dia, asi como solucionamos problematicas comunes,

también surgen otras.

Es asi como en el presente documento, identificaremos y plantearemos una propuesta
para permitir dar una solucién tecnoldgica a una problematica comun en las calles de la ciudad
de Bogota D.C., como lo son los accidentes de transito leves, los cuales se caracterizan por generar
dafios menores a nuestros vehiculos y un dolor de cabeza a la hora de acordar el costo de la
reparacion de estos, sumado al impacto negativo que genera constantemente este tipo de eventos
a la economia personal de cada conductor y a la movilidad, puesto que los choques simples hacen

parte de uno de los factores que impacta negativamente sobre la movilidad de una ciudad.



Capitulo I. Planteamiento del Problema
1.1. Antecedentes

Después de indagar diferentes fuentes de informacion disponibles en repositorios
universitarios, trabajos de investigacion y articulos de prensa, entre otros; Logramos
adentrarnos en la historia y origen del transporte automotor y la movilidad de una ciudad como
Bogota, la cual nos permite inferir en principio, que un aspecto como la movilidad ha
presentado afectaciones ocasionadas por factores como el incremento del parque automotor, el
cual inicio con la llegada del primer vehiculo a la ciudad capital en el afio de 1903 (Alfonso,
2020) y por lo tanto, no es una problemaética reciente puesto que desde hace muchos afios ha
estado presente; razon por la cual a continuacion mencionaremos algunos antecedentes
relevantes sobre la problemética en mencion y el auge de la tecnologia como una herramienta
maés para encontrar solucion a muchas de las problematicas que aquejan a una sociedad.

v El actor principal en la movilidad son los vehiculos, principalmente los
automotores los cuales tienen un génesis muy particular en Colombia, porque el primer
automovil que circulé no lo hizo precisamente en la capital Bogota, sino que fue el empresario
colombiano Carlos Coroliano Amador Fernandez, la persona que trajo el primer automovil
procedente de Francia, el cual que circul6 por las empedradas y polvorientas calles de la ciudad
de Medellin (Colombia) el 19 de octubre de 1899. (Alzate Alzate, 2012, pag. 213)

v Segun (Ford Motor Company, 2021) La Ford Motor Company de Henry Ford
desde 1908 produjo en masa el primer vehiculo automotor denominado Ford Modelo T siendo
un automovil asequible, fiable y eficiente.

v En 1903, Ernesto Vivian Duperly Coll el fotégrafo y comerciante Ernesto Vivian
Duperly Coll, responsable de la importacién de los primeros automoviles, ingres6 un Cadillac,

siendo el primer vehiculo que llegé y circul6 por las calles de Bogota. (Alfonso, 2020)



v" Segun (Direccion General Maritima, 2017) entre 1904 y 1909, durante el mandato de
expresidente Rafael Reyes Prieto, se registra el primer accidente de transito del que se tenga
registro en la ciudad de Bogot4, ocasionado por la pérdida de control de un vehiculo y su
colision contra la fachada de una casona, registrando adicionalmente un hombre herido, el cual
no pudo eludir el brusco viraje del carro. (pag. 93)

v' Segun (Prieto Paez, 2005) “para 1927 recorrian la ciudad cerca de 1143 automoviles, cifra
que en 1940 llegaria a 4327 y en 1950 habia ascendido a 11.834. Nimeros similares de
crecimiento presentaba el parque automotor de servicio publico.” (pag. 31)

v" Solo hasta el ano de 1990 y después de la creacion de 1966 de la Advanced Research
Projects Agency Network (ARPANET), el cientifico informatico Tim Berners-Lee instala el
primer servidor web y publica la primera pagina web proyecto el cual denomin6é World Wide
Web. (Mora, 2002)

v" Con la aparicion y comercializacion en 1980 de la telefonia celular, la ampliacion de
coberturas, servicios y reglamentacion, en especial de la tercera generacion de telefonia 3G, se
permitid el acceso a internet se masificé estimulando el desarrollo de todos los sectores
economicos y sociales, brindando movilidad y acceso a la informacion. (Unién Internacional de
Telecomunicaciones, 2003)

v" De acuerdo con la secretaria de movilidad de Bogota (Secretaria de Movilidad de Bogota,
2019), las causas principales de congestion vial en la ciudad son infraestructura,
comportamiento de los ciudadanos, incremento del parque automotor, incidentes en la via,

obras e intervenciones viales y fallas en el sistema semaférico. (pag. 5)
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1.2. Delimitacion y Planteamiento del Problema

Estudios realizados a nivel mundial por firmas reconocidas como INRIX (INRIX, 2020)
han indicado que en 2020 a pesar de las afectaciones y confinamientos presentados por la
pandemia COVID-19, dentro del top 5 de las ciudades con el trafico vehicular méas
congestionado del mundo, se encuentra en el primer lugar la capital de Colombia Bogota D.C.,
en la cual se promedia que se perdieron 133 horas en medio de los populares trancones y a la
cual le siguen ciudades como Bucarest, Moscua y Philadelphia; a nivel regional, en Latinoamérica
los resultados no son alentadores para paises como Colombia, Ecuador y Brasil, puesto que sus
capitales hacen parte las 25 ciudades del mundo con mayor congestion vehicular y a la cual se le
suma una estadistica realizada y analizada por la plataforma tecnologica Waze, la cual publico
un ranking en 2016, donde establece que los paises con las peores ciudades latinoamericanas
para conducir son El Salvador, Guatemala, Panama, Pert1 y Colombia (Waze, 2016).

Para el caso especifico de Colombia, las estadisticas elaboradas por la firma INRIX
“firma norteamericana especializada en el anélisis de movilidad y transporte”, en cuanto a
movilidad, el ranking de las tres ciudades més lentas de Colombia en 2020 es: 1. Bogot4, 2. Cali
y 3. Medellin (INRIX, 2020).

La movilidad es un aspecto transversal puesto que su comportamiento impacta
directamente los diferentes sectores como el econémico, social y politico de una ciudad o pais.
Existen varias problemaéticas que influyen en la movilidad y una de ellas es la accidentalidad, en
especial los denominados “Choques simples de menor cuantia” en los que no se ve afectada la
integridad de las personas pero si la de los vehiculos, este tipo de colisiones es habitual a lo largo
de toda la maya vial de la ciudad incrementandose en las horas de mayor trafico denominadas
“horas pico” y generando grandes congestiones vehiculares, puesto que los conductores
implicados detienen sus vehiculos por completo y esperan la llegada en muchos casos tardia de

las autoridades de transito para tomar las acciones pertinentes y realizar los procedimientos de
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rutina, los cuales habitualmente pueden generar costos econémicos atin mas elevados y tramites
adicionales haciendo més largos los tiempos.

Actualmente existen diferentes desarrollos tecnolégicos como las aplicaciones web y
moviles que han ayudado a buscar mejores rutas para movilizarse en un vehiculo, integrando
funciones como las de un sistema de posicionamiento global (GPS) tales como WAZE y
GOOGLE MAPS, asi como aplicaciones para monitorear el funcionamiento de un componente
especifico del vehiculo entre otras; solo se ha evidenciado una aplicacién mévil con la intenciéon
de dar una solucioén, la cual impacta directamente en reducir el tiempo para resolver incidentes
como los choques de transito leves de menor cuantia y aportar asi a mejorar la movilidad del
trafico en una ciudad como Bogota como lo es una aplicacion llamada “Marcus”, lanzada el
pasado 8 de octubre de 2021 en el marco de la Convencién Internacional de Seguros 2021 por la
Federacion de Aseguradores Colombianos (Fasecolda), sin embargo, su alcance se limita
unicamente a los vehiculos livianos asegurados y que hagan parte del grupo de aseguradoras que
se unieron para crear la aplicacion mévil (Diario La Republica, 2021).

Asi las cosas, el equipo de trabajo autor de éste documento propone como solucion, el
prototipo de una aplicaciéon web que en su primera etapa, permita establecer una transaccién
entre conductores al momento de un eventual choque simple, en la cual no sea una condicional,
contar con poliza de seguro, asi mismo, permitirles obtener el costo de la reparacion de los
dafios presentados y generar un soporte que garantice a las partes involucradas en estos eventos,
contar con un soporte legal que los comprometa, bridando asi una opcién més para aportar a

mejorar la movilidad de la ciudad de Bogota.
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1.3. Preguntas de Investigacion.

¢El desarrollo de una aplicacion web que brinde informacion acerca de las caracteristicas
de un automévil y autopartes, el nivel de dafnos que causa un accidente leve de transito y los
costos que este le genera puede influir en la mejora del trafico en una ciudad como Bogota?

¢Generar una base de datos o fuente de informacion para los usuarios de vehiculos en
una ciudad como Bogota, funcionaria como herramienta para mitigar el tiempo que se toma
resolver un accidente leve de transito con otro conductor?

¢El acuerdo entre conductores posterior a un choque simple entre sus vehiculos en una
via de una ciudad como Bogot4, se puede estandarizar mediante la informacién que brinden las
herramientas tecnoldgicas como lo puede ser un aplicativo web?
1.4. Objetivos
1.4.1. Objetivo General

Desarrollar un prototipo de aplicaciéon web para determinar el costo econémico de los
dafios ocasionados a un auto en su parte trasera, producto de un accidente de transito leve y que
sirva como herramienta tecnologica para lograr un acuerdo rapido entre conductores en la
ciudad de Bogota.
1.4.2. Objetivos Especificos

. Realizar un levantamiento de informacion para crear una base de datos de
autopartes, los costos de estas y el proveedor de estas.

. Identificar y estructurar el sistema y funcionamiento de la aplicacion web.

. Disefiar y desarrollar un ambiente e interfaz de usuario amigable.
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Capitulo II. Marco Teoérico
2.1. Conceptos

Es indispensable tener presente algunos conceptos asociados a este proyecto, asi como de
su contexto actual en Colombia en especifico de la ciudad de Bogotd, motivo por el cual a
continuacion describiremos algunos de ellos.

Movilidad Vehicular

Suele ser un concepto muy simple y habitual, sin embargo, determinar su concepto puede
ser un poco mas complejo de lo que quizas se piensa. Segin (Valentin Anders y Multiples
Colaboradores) la etimologia de la palabra Movilidad, proviene del latin movilitas asociado a algo
o alguien que tiene la cualidad de poder moverse o ser movido, por tal motivo este termino se
conforma por la palabra mobilis (movil) y el sufijo -tad usado en palabras que indican una
cualidad.

Teniendo en cuenta o anterior, se infiere por parte del grupo de investigacion que la
movilidad es un concepto aplicado tanto en cosas como en personas y si observamos nuestro
entorno, la necesidad de desplazarse y desplazar carga de un lugar a otro, ha hecho que el ser
humano desarrolle diferentes modalidades para movilizarse ya sea por tierra a través de vehiculos
automotores como motos, carros, camiones entre otros; por mar, a través de barcos y por aire a
través de aviones.

Asi las cosas y atendiendo al &mbito de investigaciéon de este documento, la movilidad
vehicular siendo simplemente un desplazamiento de un lugar a otro de un persona o cosa a través
de un vehiculo como moto, carro, camion, bicicleta, entre otros, es una de las modalidades que se
convirtid con el tiempo en un reto no solo para las personas sino para un estado o gobierno, puesto
que para garantizarla, éste requiere de una gran inversion en infraestructura y sus impactos

positivos o negativos puede ser vinculado en muchos sectores econdémicos, sociales y politicos,
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llegando al punto de ser un indicador que se mide a nivel mundial y puede representar la
radiografia del desarrollo de una nacion (Fundacién Transitemos, 2019).
Choque Simple

De acuerdo con el Cédigo Nacional de Transito Terrestre, Ley 769 de 2002 en su titulo I.
Disposiciones Generales, Articulo 2°. Definiciones, establece que “Choque o Colisién: Encuentro
violento entre dos (2) o méas vehiculos, o entre un vehiculo y objeto fijo” (Ministerio de Transporte,
2002)

El vigente Codigo Nacional de Transito Terrestre, ain no define que es un Choque simple,
motivo por el cual, de acuerdo con la secretaria general de la Alcaldia de Bogot4, el choque simple
se determinara segin la nueva definicion en el Cédigo de Nacional de Transito, como un
encuentro violento entre dos o mas vehiculos, sin que existan dafios a personas, que afecta la
circulacion en la zona de influencia. No es un choque simple si los vehiculos no se pueden
movilizar por sus propios medios o si hay personas lesionadas o fallecidas. (Alcaldia Mayor de
Bogota, 2017)

Congestion Vehicular

Si bien el diccionario de la Real Academia Espafiola define congestion como “Accién y
efecto de congestionar” (Real Academia de la Lengua Espanola, s.f.), Sin embargo, dentro de
ambito técnico en una investigacion hecha para la Comisiéon Econoémica para América Latina y el
Caribe (CEPAL) presentada por Iam Thomson y Alberto Null, se define la congestion vehicular
como ““la congestion es la condicion que prevalece si la introduccion de un vehiculo en un flujo
de transito aumenta el tiempo de circulacion de los deméas” (Thomson & Bull, 2001, pag. 8)

Tomando como referencia la definicion de congestion vehicular, se puede inferir que esta
es una consecuencia de diversos factores que se retinen en un solo escenario y que afecta

directamente a la movilidad vehicular.
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Prototipo

Se segtn la Real Academia Espafiola “Ejemplar original o primer molde en que se fabrica
una figura u otra cosa” (Real Academia Espafiola, 2020).

Sistema Operativo

Hace referencia al conjunto de software o la configuracion légica de un sistema
informatico con el fin de gestionar los recursos de hardware (parte fisica) suministrando servicios
a los programas y aplicacion de software.

Teniendo en cuenta lo anterior un sistema operativo sirve como interfaz entre el equipo
fisico (hardware) de una computadora y el usuario, con el fin de presentar una "cara" mas sencilla
y amistosa al mismo, y optimizar los recursos (tanto de software como de hardware) con que
cuenta una computadora y hacer utilizable ésta tultima (Wolf, Ruiz, Berjero, & Meza, 2015, pag.
17)

Transaccion

La legislacion colombiana define la transaccion tal como se observa en el articulo 2469 del
cddigo civil, en donde senala: “La transaccion es un contrato en que las partes terminan
extrajudicialmente un litigio pendiente o precaven un litigio eventual” (Cédigo Civil Colombiano
[CCC], 1873)

2.2. Congestion Vehicular en el Mundo

Al ser la movilidad un factor importante para el desarrollo y calidad de vida de un pais,
encontramos que buscar alternativas para medir la densidad de trafico o congestion vehicular es
ahora una preocupacion, a la cual hoy en dia se puede hablar con seguridad de que gracias a la
evolucion de la tecnologia, la masificacion de la informacion, el internet de las cosas y la
aplicacion de conceptos como Big Data y la Ciencia de datos, permiten a una firma
norteamericana y especializada en analisis de datos como INRIX, ser una empresa que

proporciona una de las estadisticas méas confiables en cuanto a cogestion vehicular en el mundo
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se trata, y si bien, tiene un catalogo de servicios muy interesante, una de las publicaciones mas

esperadas es el “Global Traffic Scorecard” (INRIX, 2021).

llustracion 1. Paises mds congestionados del mundo en el afio 2020.

PAISES MAS CONGESTIONADOS POR
CONTINENTE

Rumania

Tailandia

Australia

.. P ! Oceania
Norteameérica .

Estados Unidos

Sudamérica

Sudafrica

Nota. El grafico representa los paises més congestionados del mundo por continente y
los datos fueron extraidos de la pagina oficial de INRIX (INRIX, 2021).

El impacto también se traduce en dinero, motivo por el cual el reporte de la firma indica
que, en paises como estados unidos, la reduccion en los tiempos de movilidad durante la
pandemia para el afio 2020, se tradujo en un ahorro para todos los conductores que ascendi6 a
$ 51 billones de dolares, en el Reino Unido de £ 3.4 billones de libras esterlinas y en Alemania
ahorros superiores a los € 500 millones de euros (INRIX, 2021).

2.3. Congestion Vehicular en Bogota
Los datos registrados a nivel mundial tienen a Colombia en una posicién sumamente

preocupante, puesto que segun el Global Traffic Scorecard 2020 (INRIX, 2020), la ciudad de
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Bogota no solo es la ciudad mas congestionada de Colombia, sino que ocupa el puesto niimero

uno como la ciudad méas congestionada del mundo.

llustraciéon 2. Bogota ciudad méas congestionada del mundo.

#q Most congested city in Colombia
#q Most congested city in the world
133hrs Hours lost in congestion

-30% Change in miles driven #1 B Ogota

Global
Rank mm COLOMBIA, SOUTH AMERICA

Peak Speeds

2020 N 14
2019 CEEEEEEES 12
2018

Nota. El grafico representa la informacion obtenida en 2020 por la firma INRIX y que
hace pare del Global Traffic Scorecard 2020 (INRIX, 2020).

Ahora bien, los resultados obtenidos en el afio 2020 son solo un dato, pues tiene
antecedentes ya que segun la firma IRIX, en el afio 2016 Bogot4 ocupd el quinto puesto en el
mundo (INRIX, 2016), sexto puesto en 2017 (INRIX, 2017), tercer puesto en 2018 (INRIX,
2018) y primer puesto en 2019 (INRIX, 2019), reflejando con las cifras que se relacionan en
cada reporte una problematica de movilidad que solo ha empeorado con el tiempo y parece ser
que no mejora.

Entonces surge una interrogante ¢Qué afecta a la movilidad en Bogot4?, encontrando
que segun (Secretaria de Movilidad de Bogota, 2019) en su primer informe de Diagnostico

Sectorial Sector Movilidad 2016- 2019, las causas de la congestion vehicular son:
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Falencias en Infraestructura. Factores como el deterioro de la malla vial,
senalizacion y crecimiento de la ciudad, sumado al exponencial crecimiento del parque
automotor de la ciudad, hacen que todas las vias tengan una capacidad desbordada (pag. 6).

Comportamiento Ciudadano. Producto de la falta de cultura y educacién de los
conductores de todo tipo de vehiculos y peatones, se generan en las vias eventos como bloqueo
de las intersecciones, ocupacion indebida del espacio publico, realizacién de maniobras
indebidas, ascenso y descenso de pasajeros en lugares no indicados, la ocupacion de carriles
exclusivos y el incumplimiento a pico y placa (pag. 7), son causales relevantes de la congestion
vehicular.

Incidentes Viales. Siendo un factor de afectacion a la movilidad de la ciudad, también
en particular se convierte en un causal resultante de las limitaciones de infraestructura y el
comportamiento ciudadano, segtin cifras reportadas por la secretaria de movilidad (Secretaria
de Movilidad de Bogota, 2019) tan solo entre 2016 y 2019 se ha calculado un promedio de
accidentalidad de hasta 640 incidentes viales entre choques simples, choques con heridos o
fallecidos, vehiculos varados entre otros; es decir que por hora se generan en Bogota mas de 40
incidentes viables (pag. 7).

Obras e Intervenciones. Siendo Bogota una ciudad en via de desarrollo, la
administracion puablica y privada llevan a cabo diferentes obras para reparar vias, ampliar otras,
implementar mayas viales para los sistemas de transporte y la continua urbanizacién obligan
eventualmente a cierres parciales o totales, asi como reducciones de carril, generando
embotellamientos conocidos por los ciudadanos como cuellos de botella (Secretaria de
Movilidad de Bogota, 2019).

Fallas en Semaforizacion. Las fallas en fluido eléctrico son una de las causas
principales de intermitencia o apagado del sistema de semaforizacién, presentando més de tres

mil fallas al mes (Secretaria de Movilidad de Bogot4, 2019, pag. 8).
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Manifestaciones y Marcas. Al ser la ciudad capital un centro multicultural y un lugar
donde se concentran las sedes principales de las diferentes ramas de la administracion pablica
del pais, sumado a los diferentes eventos de entretenimiento que se ofrecen, convierten a la
ciudad en el centro de diferentes manifestaciones y marchas, segtn cifras de la Secretaria de
Movilidad de Bogota, se registra en promedio un total de 700 eventos al ano que generan
congestion vial (Secretaria de Movilidad de Bogot4, 2019, pag. 9).

2.4. Accidentalidad Vehicular en Bogota

Imprudencias cometidas por conductores y peatones, deficiencias en la infraestructura
vial entre otros, son factores involucrados frecuentemente en los accidentes de transito que
vemos a diario dentro en las vias de la ciudad y a continuacion analizaremos algunos datos
suministrados por el observatorio de movilidad de Bogota.

El Observatorio de Movilidad presenta datos de interés sobre la siniestralidad vial de
Bogot4 en la que encontramos datos de interés.

llustracion 3. Accidentalidad en Bogotd 2017 - 2021.
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Nota. Grafico extraido del Observatorio de Movilidad de Bogota (Siniestralidad, 2021)

La accidentalidad ha tenido una disminucion considerable durante los altimos anos,
puesto que se ha pasado de 35.171 accidentes en 2017 a 22.248 accidentes a octubre de 2021
(Siniestralidad, 2021). Cabe resaltar que para el ano 2020, parte de la disminucion es atribuible

a la emergencia sanitaria generada por la pandemia COVID-19.
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Sumado a los datos de accidentalidad presentados, la clasificacion en gravedad indica
que con fecha de corte 26 de octubre de 2021, solo el 2% de los accidentes ha involucrado
personas fallecidas, el 39% corresponde a accidentes con personas lesionadas y el 59%
equivalente a 13.229 accidentes, corresponde a accidentes donde solo se presentaron dafos
materiales (Observatorio de Movilidad de Bogota, 2021).

Por tultimo, los datos indican que las localidades que registran mayor accidentalidad en
Bogota son Kennedy 12,15%, Suba 11,12%, Engativa, Usaquén 9,86%, Fontibon 8,08% y Puente
Aranda con 8,2%.

“En Bogota ocurre un siniestro vial cada 5,6 minutos. Teniendo en cuenta los choques
simples, choques con personas lesionadas o muerto, del 1 enero al 18 de octubre del 2019
ocurrieron 398 muertes en siniestros viales”. (Bogota, 2019) y segtin datos de la Secretaria de
Movilidad de Bogota, para agosto de 2020 se han generado en promedio 500 choques simples
por dia (Secretaria de Movilidad de Bogota, 2020).

2.5. Perspectiva Operacional Policia Nacional

Frente a las causas de la congestion vial y en especial sobre la accidentalidad presentada
entre vehiculos definida como Choques simples, se consider6 necesario conocer de primera
mano la perspectiva que tiene la Policia Nacional sobre esta problematica, motivo por el cual se
acudio a un agente de transito con 19 afios de experiencia en la atencién de diferentes eventos y
siniestros de transito, asi como un investigador forense de accidentes de transito, con quién se
realiz6 un conversatorio del cual se obtuvo informacion relevante sobre aspectos que no se ven
en las estadisticas que presentan las diferentes entidades y que relacionaremos a continuacion.

Nota. Por requerimiento del sefior agente con quién se realiz6 el conversatorio no se

autorizo divulgar su identidad.
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Tiempo de atencion

Siendo el tiempo el indicador nimero sobre el cual es medida la movilidad, un agente de
transito tiene ordenado llegar al lugar de los hechos en un tiempo méaximo de 15 minutos, sin
embargo, este tiempo se cumple en un porcentaje significativamente bajo, puesto que el mismo
tréafico de la ciudad evita que los agentes lleguen al lugar a tiempo y una vez hayan llegado, en
promedio deben realizar el procedimiento policial de atencion en 30 o0 45 minutos.

Durante el procedimiento policial el agente debe verificar si los conductores tienen
voluntad de conciliar y en caso de no llegar a un acuerdo, debe proceder a levantamiento de
informacion del accidente, toma de registros fotograficos y diligenciamiento de formatos, los
cuales realizan manualmente.

Pie de Fuerza

La cantidad de efectivos con los que cuenta la policia de transito y transporte es
insuficiente para atender todos los eventos que involucra garantizar que la movilidad de la
ciudad no se vea traumatizada, puesto que, sumado a atender accidentes de transito, deben
realizar otras funciones como puestos de control, en caso de fallas de semaforizaciéon deben
atender el ordenamiento del trafico y atender delitos que puedan presentarse. Esto tltimo
reduciendo la capacidad de reaccion de la policia de transito.

Priorizacion

Dentro de la experiencia de nuestro invitado, factores como el tiempo de atencion y la
limitada disponibilidad de efectivos de transito, obliga a que por parte de estos se determine la
prioridad de los eventos, dando como ejemplo la siguiente situacion:

“Los llamados de reporte de accidentes de transito son el pan de cada dia y no siempre
tardas 30 o 45 minutos en atender un accidente, la vida es una prioridad y si te reportan un
accidente de transito con heridos o personas fallecidas involucradas y te reportan al mismo

tiempo un choque simple donde solo se afectan las latas, el choque simple puede esperar lo que
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sea necesario, porque para mi prima la gravedad del accidente y por tal motivo, llegamos en
ocasiones a la hora o dos horas después de reportado el accidente.”
Documentacion fisica

El procedimiento no ha recibido mejoras tecnolégicas, puesto que los formatos para
atender los accidentes se llevan en fisico y se diligencia a mano.

Por tultimo, se indago frente a la posibilidad de contar con un aplicativo web que permita
a los conductores involucrados en choques simples, llegar a un acuerdo sin necesidad de
requerir la presencia de una agente de transito, el agente invitado expres6 su complacencia al
precisar que una solucién como el prototipo de aplicacion web sobre el cual estamos trabajando,
facilitaria su labor.
2.6. Soporte Legal

Contar con un aval amparado por las leyes colombianas es importante, motivo por el
cual se acudi6 al consultorio juridico de la Universidad Catolica, para recibir asesoria y obtener
concepto juridico sobre la posibilidad de realizar una carta de acuerdo amistoso entre las partes
involucradas en un choque simple y que concluye en el siguiente fragmento (Gonzalez, 2021)
“Aunado a lo anteriormente dicho, la opcién mdas viable para llevar a cabo el acuerdo amistoso
que desea plantear en el aplicativo web desarrollado para ofrecer una pronta solucion al
conflicto suscitado entre dos partes intervinientes en un choque de transito simple, es una
transaccion” (pag. 5).

Nota. Se anexa documento Concepto sobre MASC — Consulta No. 283.
2.7. Vehiculos mas Comercializados en Bogota

El mercado de los usados siempre ha sido un gran dinamizador de la economia del sector
automotor, ya que, segtn estudios oficiales, por cada vehiculo nuevo matriculado en Colombia,

4,3 carros de “segunda mano” son comercializados.



23

Segun estadisticas de la Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible (ANDEMOS) en
los primeros seis meses del 2021, 482.448 vehiculos cambiaron de duefio, lo que represent6 un
104,9 % mas que lo registrado durante el mismo periodo en 2020. Siendo marzo, el mes que
hasta ahora lidera la cantidad de traspasos de vehiculos usados con 103.826 unidades.

El segmento que mayor niimero de cambio de propietarios report6 fue el de los
automoviles particulares con 282.459 traspasos, en segundo lugar, estuvieron los utilitarios con
106.518, seguido de los vehiculos de transporte de carga menores a 10,5 toneladas con 32.180
unidades. Por su parte, las pick ups y los taxis reportaron 29.934 y 12.334 traspasos

respectivamente. (CARROYA.COM, 2021).

Las 10 marcas que mayor nimero de traspasos registraron son:

1) Chevrolet: 141.977

2) Renault: 77.648

3) Mazda: 39.499

4) Kia: 30.328

5) Toyota: 27.214

6) Nissan: 26.197

7) Hyundai: 24.134

8) Ford: 22.307

9) Volkswagen: 14.956

10) Mitsubishi: 7.825

Es de suma importancia resaltar que la marca Chevrolet seglin consultas en diversas
fuentes es un lider sin lugar a duda en la venta de usados en Colombia, ya le qua la poblacion los
referencia como unos vehiculos de muy buena calidad segin a sus experiencias individuales.

Tabla 1. Matriculas nuevas de vehiculos en Bogotd 2021.



MARCA 2020 2021 ~ Var. 20/21

1. REMAULT 3587 5213 4533 %
2 CHEVROLET 2199 2370 778%
3 VOLKSWAGEM 1513 1369 -9,52 %
&, MISSAN 1194 1314 10,05 %
5. KA 1236 1.307 574 %
. MAZDA 1326 1.093 -1757 %
7. SUZUK 323 18 21517 %
g TOYOTA 362 948 161,88 %
9. BMW 475 595 2526 %
10. HYLINDAI 53 458 820,75 %

Total 13.506 16.742 2396 %

Nota. Tabla obtenida de la Asociacién Nacional de Movilidad Sostenible (asociacion
nacional de movilidad sostenible, 2021).

Tabla 2. Matriculas de vehiculos usados

MARCA 2020 ~ 2021 Var. 20/21
1. CHEVROLET 127585 234549 833%
2 REMAULT &7.253 129520 926 %
3 MAZDA 34622 65.452 890 %
4. KIA 26779 5072 894 %
5  TOYOTA 25356 44 488 755%
6. MISSAN 23.491 43714 8B %
7. HYUMDAI 21264 40042 883 %
g FORD 2031 37154 828%
9. VOLKSWAGEN 13695 25019 827 %
10, MITSUBISHI 6767 13.030 926 %

Total 434135 800.214 84,3 %

Nota. Tabla obtenida de la Asociacién Nacional de Movilidad Sostenible (asociacion
nacional de movilidad sostenible, 2021)
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Tabla 3. Matriculas de usados por segmento.

SEGMENTO 2020 ~ 2021 Var. 20/21
1 Automovi 247151 470,038 902 %
2 Utilitario 93977 175.850 871 %
3. Comercial Carga <10,5T 32305 45396 405 %
4 Pick Up 27826 49540 780%
5 Tax n.es80 20.828 739 %
6. Comercial Carga >10,5T n.427 15.592 364 %
7 6.415 820 278 %
8  \Van 3054 4914 60,9 %
9. Otro - 366
1. Comercial Carga - 9488

Total 434135 800.214 84,3 %

Nota. Tabla obtenida de la Asociacion Nacional de Movilidad Sostenible (asociacion
nacional de movilidad sostenible, 2021)

2.8. Aplicativos Web Similares

Tomando como referencia el objetivo general de nuestro del proyecto objeto de esta
investigacion consistente en desarrollar un prototipo de aplicacion web para determinar el costo
econdmico de los dafios ocasionados a un auto en su parte trasera, producto de un accidente de
transito leve y que sirva como herramienta tecnologica para lograr un acuerdo rapido entre
conductores en la ciudad de Bogot4, se indago sobre la existencia de aplicativos que brinden la
misma solucién encontrando coincidencias en los siguientes proyectos:

a. Prototipo Mévil Para La Recoleccién y el Levantamiento de
Informacion en Accidentes de Transito Incorporando las Tecnologias de Punta de
Dispositivos Moviles

Este proyecto plantea desarrollar un prototipo de aplicacién movil, que haga uso de las
tecnologias como GPS, uso de herramientas 2D y 3D, captura de informacion, diseno de croquis
y almacenar la informacion relacionada con el accidente de transito que se esta levantando en
un determinado momento, permitiendo registrar la informacién en tiempo real on-line con la

base de datos de la direccion de transito de Bucaramanga. (DURAN, 2015)
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Se pretende mostrar el proceso que se realizo al desarrollar la aplicacion para
dispositivos moviles con sistema operativo Android, usando el framework multiplataforma
Unity3D que permiti6 el uso de puntos de geolocalizacion identificando sitios del evento, diseno
de croquis mediante imagenes de 2D y 3D, permitiendo plasmar la escena del accidente lo mas

real posible. (DURAN, 2015)

llustracion 4. Pantalla formulario datos de los conductores.

Nota. El grafico muestra la interfaz de la aplicacion Android en la cual se carga toda la
informacion relacionada con el conductor. Tomado de prototipo mévil para la recoleccion y
levantamiento de informacién en accidentes de transito incorporando las tecnologias de punta
de dispositivos méviles (pag. 83), por J.K. Ramirez, 2015, Universidad Auténoma de

Bucaramanga.
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llustracion 5. Pantalla de disefio de croquis IPAT.

Nota. El grafico muestra la interfaz de la aplicacion Android en la cual se carga toda la
informacion relacionada con el conductor. Tomado de prototipo mévil para la recoleccion y
levantamiento de informacién en accidentes de transito incorporando las tecnologias de punta
de dispositivos méviles (pag. 84), por J.K. Ramirez, 2015, Universidad Auténoma de
Bucaramanga.

b. Diseno de aplicaciéon para minimizar accidentes viales en
conductores de Deltec S. A.

Se plante6 el uso de una aplicacién disefiada para disminuir y prevenir el riesgo de
accidentalidad. Para analizar la problemaética era necesario mencionar sus causas, una de ellas
era la falta de descanso en los trabajadores y el seguimiento general por parte de la empresa. La
investigacion de la problematica se realizo por el interés de identificar los factores claves del
descanso y los medios tecnoldgicos que se pudieran implementar, adicionalmente a esto se
brindaria una garantia donde el personal estuviera mas capacitado dentro de la empresa y los
trabajadores contarian con las herramientas necesarias para el desarrollo de su labor, y la
seguridad de ellos. Este trabajo utilizo el método de investigacion mixta, a través del uso de

diferentes cuestionarios, test, que se realizan en tiempo real por parte del conductor y sugiere
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pausas activas para disminuir la fatiga y aumentar el estado de alerta del conductor. (Maria A.

Barragan Montoya, 2021)

llustracion 6. Disefio aplicacidn Deltec S.A.
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Nota. La ilustracion muestra la interfaz grafica y disefio de la aplicacion Android
DELTEC S.A., tomado de Disenio de aplicacién para minimizar accidentes viales en
conductores de Deltec S. A. (pag. 51), por M.A. Barragan, 2021, Corporacion Universitaria
Unitec.

La efectividad de la aplicacion se evaluara al ser implementada por la empresa Deltec
S.A, esta efectividad se puede evidenciar en la evaluacion trimestral que realiza la empresa para
evaluar los accidentes viales generados internamente (Maria A. Barragan Montoya, 2021)

c. Marcus

Es una aplicaciéon movil desarrollada cuyo desarrollo fue financiado por la Federacion de
Aseguradores Colombianos (Fasecolda) y lanzada el pasado 8 de octubre de 2021 durante la
Convencion Internacional de Seguros 2021, cuyo objeto es reducir la intervencion de las
autoridades, toda vez que exista voluntad de conciliacion entre los conductores y propietarios de

vehiculos involucrados en choques simples (La Republica, 2021).
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llustracién 7. Logotipo app marcus.
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Nota: Captura de imagen obtenida de sitio web oficial Fasecolda (Fasecolda, 2021).

Segun la Federacion de Aseguradores Colombianos (Fasecolda, 2021), con esta
aplicacion se veran beneficiados todos los automotores livianos como automoviles, camionetas,
camperos y pickup que cuenten con un seguro todo riesgo con alguna de las aseguradoras que
participan en el proyecto.

29. HTML

Definido por sus siglas en inglés como Lenguaje de Marcas de Hipertexto (HyperText
Markup Language), es un lenguaje de marca o etiquetas y la estructura base del contenido de una
web, usado para describir apariencia/presentacion o funcionalidad/comportamiento de una
pagina web (Mozilla.org, 2021).

En HTML una pégina web se asocia en estructura a un documento y por lo tanto en su
estructura es conformada por una serie de componentes sobre las cuales eventualmente podemos
identificar en una estructura de codigo.

Los componentes de HTML y sus sentencias de c6digo mas conocidas son:

- Encabezado <header>.
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- Barra de navegacion <nav>.

- Contenido principal <main> con subsecciones <article>, <section>, y <div>.

- Barra Lateral <aside>.

- Pie de Pagina <footer>.

La estructura presentada, es también parte del orden metodolégico establecido para el
desarrollo de una pagina web.

llustracidn 8. Evolucion de HTML

Evolucion de HTML

HTML 4.01
1999

Nota. La ilustracion representa la evolucién que ha tenido HTML a lo largo del tiempo
que ha transcurrido desde su creacién, datos extraidos de javadesdeo.com (2020).

HTML5 es la version més reciente de HTML y dentro de sus novedades cuenta con
incorporacion de etiquetas 3D, 2D, audio y video para presentar contenido multimedia, etiquetas
para manejar grupos de datos grandes, mejoras en formularios y funcionalidades para arrastrar
objetos con imagenes, permitiendo un formato maés versatil y practico (Javadesdeo.com, 2020).

Teniendo la estructura definida, existe un componente importante para HTML como lo es
el estilo, puesto que de este depende la apariencia de la pagina web, motivo por el cual se

desarroll6 un complemento para HTML denominado CSS (en inglés Cascading Style Sheets), con
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el cual se maneja el contenido como titulos, parrafos, enlaces, listas, tablas, formularios y la
presentacion para definir colores, bordes, margenes, fondos y tamaino. (Hostinger, 2019).

Asi como el HTML evoluciond, también lo hizo CSS el cual actualmente se encuentra en
su tercera version y es conocido como CSS3, ofreciendo dentro de sus novedades mejoras
significativas en bordes, fondos, color, text, transformaciones, transiciones, cajas, contenido,
opacidad y fuentes web, dando numerosas herramientas para estilizar las paginas web.

(programaenlinea.net, 2016)
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Capitulo III. Metodologia

Teniendo en cuenta que el objeto y producto final del presente documento es un
desarrollo tecnolégico de software, la metodologia que se utilizara sera encaminada a dicho
objetivo motivo por el cual al utilizar algo de investigacion mixta, estructurada en componentes
descriptivos exploratorios se dio la viabilidad de implementar la metodologia para proyectos de
desarrollo denominada Cascada.

El modelo de la cascada es uno de los primeros modelos empleados en el desarrollo de
software, se populariz6 en 1970 por Winston Royce, quien fue un computélogo americano, fue
director en el Centro de Tecnologia de Software Lockheed en Austin Texas y pionero en el
campo de la ingenieria de software. Este desarrollo se define como una secuencia de actividades
a ser seguidas en orden, donde la estrategia principal es definir y seguir el progreso del
desarrollo de software hacia puntos de revision bien definidos, es decir, se codifica y reparan los
errores; dicha metodologia atn se encuentra vigente y tiene aplicacion en el campo de desarrollo
de software. (Martinez, 2016)

llustracion 9. Etapas de la metodologia de desarrollo de aplicaciones de software

R
K

Desarrollo
R
Pruebas
R /

Entrega

La metodologia se encuentra enmarcada en cinco fases como se muestra en la ilustracion
9., denominadas: analisis, disefio, desarrollo, pruebas y entrega. A continuacion, se describe

cada una de las actividades que intervienen en el desarrollo de la propuesta.
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» Analisis: En esta fase se analizan las peticiones o requerimientos de las personas o
entidad para la cual se desarrolla el servicio movil “Cliente”, el proposito es definir las
caracteristicas del mundo o entorno de la aplicacion.

* Diseiio: El objetivo de esta etapa es plasmar el pensamiento de la soluciéon mediante
diagramas o esquemas, considerando la mejor alternativa al integrar aspectos técnicos,
funcionales, sociales y econ6micos.

= Desarrollo: El objetivo de esta fase es implementar el disenio en un producto de
software.

* Pruebas de funcionamiento: El objetivo de esta fase es verificar el funcionamiento
de la aplicacion en diferentes escenarios y condiciones.

* Implementacion: en esta fase el producto final se pone a disposicion del usuario final,
quien lo evaluari e indicara si requiere hacer cambios los cuales se puede asociar a cualquiera de
las fases anteriores.

* Entrega: Terminada la depuracion de la aplicacién y atendidos todos los
requerimientos de tltima hora del cliente se da por finalizada la aplicacion y se procede a la

entrega del ejecutable, el codigo fuente, la documentacién y el manual del sistema.
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Capitulo IV. Resultados

5.1. Matriz FODA

La matriz FODA es un método empresarial, que permite mirar la interior de la empresa
como observadores neutrales, para evaluar las condiciones de esta. Las iniciales de esta
componen el anagrama de Fortaleza, oportunidades, debilidades y amenazas, aplicaAndose al
proyecto y obteniendo los siguientes resultados.
Objetivo

Desarrollo de un Prototipo de Aplicacién Web para Determinar el Costo Econémico de los
Dafios Ocasionados, Producto de un Accidente de Transito Simple a un Vehiculo en su Parte

Trasera en la Ciudad de Bogota D.C.

Fortalezas
o Posicionamiento de un nuevo negocio.
. Identidad de emprendimiento.
. Optimizacion de tiempos.
. Adaptacidn a las tendencias recientes de tecnologia.
o Innovacion de desarrollo.
Oportunidades
o Congestion vehicular.
o Baja competencia.
. Alianzas y convenios con proveedores de autopartes.
. Cambio de tendencia y desarrollo de la sociedad.
Debilidades
o Acceso a informacién de entes de control publico.
o Financiacion para ejecucion de proyecto.

. Infraestructura tecnoldgica.



Amenazas

Limitacion en tiempo de ejecucion de proyecto.

Falta de politicas de uso aplicativo.
Cambios legales negativos.

Nuevos competidores.
Inconformidad por el servicio.

Bajo nivel de consumo.
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Tabla 4. Matriz FODA proyecto Aplicativo Web

Parte Trasera en la Ciudad de Bogota
D.C.

MATRIZ FODA . FORTALEZAS DEBILIDA,DES
« Desarrollo de un Prototipo de . . q « Acceso a informacién de entes de
Aplicacion Web para Determinar el ’ Posmonamlgnto € un uevo control publico
Costo Economico de los Danos Identidad gegomo dimi « Financiacion para ejecucion de
Ocasionados, Producto de un Accidente B proyecto
2 G (o p « Optimizacion de tiempos
de Transito Simple a un Vehiculo en su

« Adaptacion a las tendencias recientes de
tecnologia

« Infraestructura tecnologica
« Limitacion en tiempo de ejecucion de

OPORTUNIDADES
« Congestion vehicular
» Baja competencia
« Alianzas y convenios con proveedores
de autopartes
« Cambio de tendencia y desarrollo de la
sociedad

+ Reducir los tiempos de
congestion vehicular al presentarse un
choque simple.

« Implementacion de nuevas tecnologias,
para posicionar servicios en el mercado.

proyecto

« Aplicacion de beneficios a operadores
que obtengan buena calificacion.
« Avanzar en medios tecnolégicos, para
suplir necesidad de usuarios.
« Alianzas y convenios para
financiamiento de desarrollo e
implementacion.

AMENAZAS
» Falta de politicas de uso aplicativo
« Cambios legales negativos
 Nuevos competidores
« Inconformidad por el servicio
« Bajo nivel de consumo

« Desarrollo de politicas
contractuales para el uso del aplicativo.
» Actualizacién contante de las normas

legislativas.
« Aumento de visibilidad de la marca por
medios digitales y nuevas tecnologias.

« Elevar solicitudes a las
respectivas entidades de control para
uso de datos.

« Investigacion y consulta para medir
grados de satisfaccion en los usuarios.
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5.2.

Cronograma “Diagrama de Gantt”

Tabla 5. Cronograma Proyecto Aplicacion SCCN Web

Id Nombre de tarea Duracion Comienzo Fin Responsable bn 21 |s:ep '21 |DL1 ‘21 |nmr 21 |di|: ':1_1
B 5 3 7 5
1 . o It o6%
2 ase 1. Andlis 50 dias ___|mié 1/09/21 |vie 5/11/21 liha W 100%
3 Identificacidn del problema y necesidades 50 dias mié 1/09/21 wie5/11/21 ¥ 100%
4 Investigacien Congestion Vial en el mundo 5 dias lun &/09/21  wvie 10/02/21 Edwin 100% gg Edwin
5 Investigacien Congestion Vial Bogota 5 dias lun &/09/21  wvie 10/02/21 Edwin = 100%
& Investigacion Accidentalidad en Bogota 1 dia mié 1/09/21 mié 1/09/21 Jhen
7 Consulta Teorica Operacional 5 dias lun 13/09/21 vie 17/02/21 Edwin - Jhon = 100%
8 Consulta Juridica del uso de aplicativo 10 dias lun 27/09/21 vie 8/10/21 Edwin E=g 100%
9 Investigacien Aplicativos Web Similares 5 dias lun 410721  vie 8/10/21  Erik W 100%
10 Investigacion Fuentes de Informacion y 50 dias mie 1/08/21 wie 5/11/21 Edwin - Erik - Jhon 1 100%
referencias
11 Requerimiento generales de software 5 dias lum 27/09/21 vie 1/10/21 w9 100%
1z Investigacion Aplicatives HTML 5 dias lum 270921 wvie 1/10/21 P 100%
13 Estilo C55 5 dias lun 27/0%/21 vie 1/10/21  Erik = 100%
14 Repositorios HTMLS 5 dias lun 27/09/21 vie 1/10/21  Erik B 100%
15 Requerimientos de informacicn 10 dias lum 27/09/21 vie 8/10/21 = 100%
16 Estadisticas de Accidentalidad Transito Bogota 5 dias lun 27/09/21 vie 1/10/21 Jhen = 100%
17 Estadisticas Tipe de Wehiculos Involucrados en 5 dias lun 4/10/21  wvie 8/10/21 Jhen W 100%
Accidentes
18 Estadistica de vehiculos mas comercializados en 5 dias lun 4/10/21  wvie 8/10/21  Jhon = 100%
Bogota
15 Fijar alcance del proyecto 5 dias lum 609721  wie 10/03/21 P 100%
20 Objetives del Proyecto 0 dias lun &/09/21  lun 6/09/21 & 609
21 Definir Objetive General 5 dias lun &/09/21  wvie 10/02/21 Edwin B
Tarea NS Hito externo L Informe de resumen manual e —
Divisicn Wi Tarea inactiva Resumen manual ——
Proyecto: Proyecto Aplicativa we | Hito * Hito inactivo < solo &l comienzo C
Fecha: jue 4/11/21 Resumen P Resumen inactivo T—————0 sdlefin a
Resumen del proyecto P Tarea manual EESa]  recha limite &
Tareas externas S solo duracion Prograso ——
Pagina 1




Id Nombre de tarea Duracion Comienzo Fin Responsable 21 |s:ep '21 |D|:t '21 | nov 21 | diic '11
BA52Azd 5 3 7 5
iz Definir Objetivo Especifico 5 dias lun 5f09/21 wvie 10/05/21 Edwin =
ER  Fase Il. Planeacid 5dias _ [lun4/10/21 |vie8/10/21 lhon v 100%
24 Seleccion de herramienta de desamrollo G dias lun 41021  vie 8/1021  Erik =
z5 Estructuracion Componentes Documento Final 5 dias lun 41021  vie 8/10/21 Jhon =
2l Fase Il Diseiia S dias _[lun4/10/21 |vie8/10/21 ik wP 100%
27 Disefic general 5 dias lum 4f10/21 vie 8/10/21 e
18 Componentes Generales del Aplicative 5 dias lun 41021  vie 8/10/21 Edwin - Erik - Jhon =
EB Fase V. Desarrol 20dias v 15/10/21 mi€ 27/20/21 k| = 100%
30 Interfaz Grafica 3 dias vie 15/10/21 |un 18/10/21 Edwin - Erik - Jhon -]
a1 Configuracién codigo 1 dia mié 27/10/21 mié 27/10/21 Erik 0
33 Prusbas de Funcionalidad aplicacion Web 20 dias lum 4f10§/21 mié 27/10/21 p—
£ Sesion 1. Prusbas de Funcicnamiento 1 dia mié 27/10/21 mié 27/10/21 Edwin - Erik - Jhon x
35 Sesion 2. Pruebas de Funcicnamiento 3 dias lun 41021 mie 6/10/21 Edwin - Erik - Jhon ]
36 identificacion y correccicn de las fallas 1 dia vie 29/10/21 wvie 29/10/21 Edwin - Erik - Jhon ]
eIl Fase VI. Documentacii 55 dias __|mié 1/09/21 |vie 12/11/21 [Edwin | I 100%
38 Elaboracion Documento de Investigacion 55 dias mié 1/09/21 wie 12/11/21 100% F"
39 Portada 3 dias mig 1/09/21 wvie 3/09/21 Edwin
a0 Indice 1 dia wvie 13/11/21 vie 12/11/21 Edwin T
41 Agradecimientos 1dia wie 12/11/21 wie 12/11/21 Jhon I
42 Intraduccidn G dias lun &/09/21 vie 10/09/21 Edwin = 100%
43 Capitulo |. Planteamiento del Problema 17 dias lum 4f10§21 wie 22/10/21 LO0G ==
24 Antecedentes 5 dias lun 410/21 vie 8/10/21 Edwin =
45 Fundamentacicén 5 dias lun 410/21  wvie 8/10/21 jhon =2
45 Delimietacion y Plateamiento del Problema 5 dias lun 4f10/21  wvie 8/10/21 Edwin =
Tarea S Hito externo L Informe de resumen manual ————
Division s Tarea inactiva O pesumen manual e
Proyecto: Proyecto aplicativa we Hito & Hito inactivo o solo el comienzo C
Fecha: jue 4/11/21 Resumen P Resumen inactivo T———— sidlofin a
Resumen del proyecto ===y Tarea manual EEESSSE]  Fecha limite ¥+
Tareas externas S solo duracion Prograso ——

Pagina 2




Id Nombre de tarea Duracion Comienzo Fin Responsable 21 |s:ep '21 |DL1 ‘21 | now ‘21 |di: '11
shsededs 3 7 5
47 Preguntas de Investigacion 6 dias sab 91031 wvie 15/10/21 L
4z Pregunta General 6 dias =db 9/10/21 wie 15/10/21 Edwin =
49 Preguntas Especificas & dias sab 9/10/21 wie 15/10/21 Edwin =
30 Objetivos de Investigacion 5 dias lum 13/09/21 vie 17/09/21 w
51 Objetivo General 5 dias lun 13/09/21 vie 17/09/21 Edwin = 100%
52 Objetivos Especificos 5 dias lun 13/09/21 vie 17/05/21 Edwin B 100%
53 Conceptualizacion & dias sab 16/10/21 vie 22/10/21 Jhon =
54 Marco Contextual 6 dias =db 16/10/21 vie 22/10/21 Jhon =
55 Capitulo Il. Marco Tedrico 27 dias lum 4/10/21  wie 5/11/21 Jhon e
56 Capitulo lll. Disefic Metodologico 27 dias lun 410421  wie 5/11/21 Jhon —
57 Capitulo V. Resultados 2 dias jue 411721  wie 5/11/21 Edwin 1
S8 Referencias Bibliograficas 2 dias jue 411721  wvie 5/11/21 Jhon I
= ddia lue 4/11/21 ued/11/21  100%
60 Imformie Final 1 dia jus 4711721 jue 4/11/21 Edwin - Erik - Jhon =
Tl Fas stentacis 9 dias ___[mar 16/11/21isib 27/11/21 | o
62 Sustentacion Oral del Proyecto 10 dias mar 16/11/21 sab 27/11/21 Edwin - Erik - Jhon z

Tarea

Divisicn

Proyecto: Proyecto aplicativo we | Hito
Fecha: jue 4/11/21

Resumen
Resumen del proyecto

Tarsas axternas

&

—
=
—]

Hito extarno
Tarea inactiva
Hito inactivo
Resumen inactivo
Tarea manual

solo duracicn

Informe de resumean manual e —

Resumen manual —

solo el comienzo c

solo fin |

Fecha limite +*
I

Progresa

Pagina 3
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A continuacion, se relacionaran el avance obtenido en cada una de las fases que fueron
contempladas en la metodologia utilizada.
Fase I. Analisis.

Teniendo en cuenta que este documento en sus numerales de planteamiento del problema,
antecedentes, objetivos y marco tedrico ya enmarca esta fase, en la que se programaron
actividades especificas las cuales fueron contempladas dentro de un cronograma asignandoles un
tiempo especifico para su ejecucidon omitiremos la “Identificacion del problema y necesidades” y
el “Alcance del Proyecto” y se continua con las siguientes:

* Requerimientos generales de hardware.
Es necesario contar con un equipo de COmputo: Procesador Core I3 o superior, memoria

superior a 4 Gb.

* Requerimientos generales de Software.

Sistema Operativo Windows o iOS.

» Requerimientos de Informacion.

Teniendo en cuenta que se desarrollara un prototipo, se trabajara con informacioén ficticia

para poder evaluar la funcionalidad de la aplicacién mévil.

Fase I1. Planeamiento

En esta fase se definié como herramienta para desarrollar el aplicativo web, el software
Visual Studio Code HTML, asi mismo, se determiné la estructura del documento final de
entrega.
Fase III. Diseiio.

Se determina la composicion de los elementos del aplicativo web, sobre el cual se

identificaron sus componentes dentro del siguiente diagrama.



llustracion 10. Diagrama General Aplicativo Web SCCN

Aplicativo Web

SCCN

oo —
1. HOME 2. Soluciones 3. Nosotros
2.1. Avaluo de 3.1. Quienes
Dafios Somos
2.2. Carta de 3.2. Politicas
Acuerdo

l

4. Contacto

4.1, Datos de
Contacto

42, Soporte en
Linea
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Se establecieron cuatro modulos principales del aplicativo web dentro del disefo y sobre

los cuales operara la pagina web.

Fase IV. Desarrollo y pruebas

Durante esta etapa se trabajo en el desarrollo de la interfaz grafica y la configuracion del

codigo fuente del aplicativo del cual obtuvimos:

llustracién 11. Home aplicativo SCCN y pruebas.

HOME CONSULTA

NEGOTIATOR

CARTA DE ACUERDO CONTACTO INGRESO PROVEEDOR




Nota. La ilustracion corresponde al disefio de la pagina principal del aplicativo y en el
que se puede apreciar la interfaz grafica definida por la fase de diseno.

llustracion 12. Mddulo de consulta de partes siniestradas.

CONSULTA DE PARTES SINIESTRADAS

Recuerde, para poder realizar la consulta de la placa del vehiculo, debe ser con el nimero de cedula del propietario

CONSULTAR

llustracién 13. Mdodulo de contacto aplicativo SCCN de Consulta.

CONTACTENOS

Por favor contactenos para requerimientos o dar su opinion.

Nota. La ilustracion corresponde al disefio del modulo de acceso para contacto.
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llustracion 14. Mddulo de proveedores SCCN.

LOGIN PROVEEDOR

. Usuario

]

Library by W3layouts

llustracién 15. Modulo de seleccion partes y cotizacion.

PARTES PARA EL VEHICULO

COMPONENTES

home / parts

Stop(20)

O

Amortiguador

Badl

O

Rin

o

Aplique cromado Baul Stop derecho Riel cromado Baul Bomper plastico
$250.000 $750.000 $320.000 $480.000

a

Luces

SOPORTES

]

Topes

Luces AGREGAR AGREGAR AGREGAR AGREGAR

Tercer Stop
-

O

1

i

"] Barra Protectora

[] Bujes

ACCESORIOS *

Camaras De Reversa =

rF B

71 Spoiler

O EBC

1 Emblema = o .
Emblema Badl Stop izquierdo Camara Reversa Spoiler

[] Parales $125.000 $750.000 $380.000 $650.000

™1 Tintadne 28

AGREGAR AGREGAR AGREGAR AGREGAR
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Flujograma de la Metodologia.

Tabla 6. Flujograma del proyecto SCCNN

FLUJOGRAMA

Inicio

Flanificacion
del Proyecto

Analisis
0

si
Disefio
si
Desarrallo
o

Informe Final

[+]
Lu}

3l
Implementacidn
..... |

fin

DESCRIPCION

Esta etapa comprende el proceso en el cual se realizan
las tareas fundamentales para ejecutar el desarrollo de la
aplicacién, donde se contemplara: 1. Identificar el
Problema y mas necesidades, 2. Se determinaran los
requisitos de hardware y software, 3. Se hard una
investigacion que permita identificar qué tipo de
informacioén se requiere para el desarrollo de la aplicacion
proyectada para finalmente llegar al punto 4. Fijar el
alcance del proyecto.

Una vez finalice la etapa, se verificara si el analisis y
planeacion cumple con los requisitos basicos para
continuar con la etapa de disefio.

En la etapa de disefio, se contemplaran la herramienta
de desarrollo con la cual se crearé el software, el disefio
base de la aplicacion y el disefio detallado de la misma,
para asi estructurar la l6gica del cédigo.

La etapa de desarrollo comprende la fase mas decisiva
del proyecto, puesto que de esta depende el
funcionamiento real de las funciones requeridas en el
disefio, para el caso del proyecto un entorno HTML5 y
CSS3, motivo por el cual la fase de desarrollo entabla una
comunicacion constante con la etapa de pruebas para
realizar las correcciones pertinentes.

La etapa de pruebas es el filtro de calidad en el cual se
sometera el comportamiento y disefio de la aplicacion
establecida en un periodo de tiempo encaminado a la
identificacion de fallas.

Etapa de aprobacion en la que las fallas identificadas ya
se encuentran corregidas, se cuenta con un producto
final el cual se permite poner a disposicion del usuario.

Etapa que cierra y da por terminado el proyecto de
desarrollo, cabe resaltar que todo el proceso de inicio a
fin también se argumenta en el informe final del proyecto.

Elaboré: Edwin Gerardo Pefia Robayo
Estudiante Ing. Telecomunicaciones

Corporacion Universitaria UNITEC
Curso Preparatorio para Grado

04 noviembre 2021

2022 — Il Semestre
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Capitulo V. Conclusiones
Finalizado el proyecto se concluye:
. Al ser un prototipo, en necesario implementar otra etapa para el proyecto
consistente en la gestién para integracién de las bases de datos del Registro Unico Nacional de
Transito (RUNT), elaboracion y ejecucion del un plan piloto de pruebas del aplicativo en campo

para establecer la reduccion de tiempos en la atencion de un choque simple.

" En complemento al punto anterior, es una limitante no tener acceso a las bases de
datos oficiales del RUNT.
. Se da cumplimiento a los objetivos planteados, asi mismo, se puede inferir con las

aplicaciones similares encontradas que, si es posible reducir los tiempos de atencién a un
choque simple, puesto que aplicaciones como Marcus pretende reducir los tiempos de atencion
de 30 minutos a 11 minutos.

. El uso de bases de datos oficiales, van a permitir a los conductores tener acceso a
informacion confiable para llegar a un acuerdo.

" Existe un respaldo juridico a la carta de acuerdo, manejandose como una
transaccion y dando la tranquilidad a las partes de que es posible llegar a un acuerdo y tener la

seguridad de que este estd amparado por la ley mediante el uso del aplicativo SCCN.
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Bogota D.C. 26 de octubre de 2021

Seiior

EDWIN GERARDO PENA ROBAYO
Calle 72 No. 57b-43

Bogota D.C
edwingerardo00@gmail.com

Asunto: Concepto sobre MASC — Consulta No. 283

Respetado sefior Gerardo:

En atencion a la consulta elevada por usted en el Supercade Américas el dia 07 de octubre de
2021, relacionada con su trabajo de investigacion y desarrollo  respecto al aplicativo web que
registrard choques de transito simples y en cual se busca obtener un documento con validez
legal, que pueda ser realizado por las partes con el fin de dar solucion a un conflicto suscitado
por el choque, me permito emitir el presente concepto en los siguientes términos:

Para absolver la consulta de resolver el siguiente interrogante se procede a realizar el siguiente
analisis juridico:

ANALISIS JURIDICO

DE LA TRANSACCION:

La transaccion es un mecanismo alternativo de solucion de conflictos de caracter
autocompositivo, lo que quiere decir que las partes resuelven el conflicto por su propia voluntad
y no por imposicion de un tercero. Es de alli, que revista los rasgos de un contrato, pues es un
acuerdo de voluntades, y crea, modifica, o extingue derechos y obligaciones, ademas de generar

efectos juridicos Unicamente para las partes involucradas.

La legislacion colombiana define la transaccion tal como se observa en el articulo 2469 del cédigo
civil, en donde sefala:

“La transaccién es un contrato en que las partes terminan extrajudicialmente un litigio
pendiente o precaven un litigio eventual”

Si se llega a presentar un conflicto entre las partes, estas tienen la opcién de negociar total o


mailto:edwingerardo00@gmail.com

o1

parcialmente sus intereses. Este acuerdo se plasmara en el contrato de transaccion y pondré fin
al conflicto, incluso podra ponerle fin al proceso civil, en caso de que se esté llevando a cabo
uno. En este sentido, hacemos alusion al articulo 2483 del cédigo civil que a la letra dice:

‘La transaccion produce efecto de cosa juzgada en Ultima instancia; pero podra
impetrarse la declaracion de nulidad o rescision, en conformidad a los articulos
precedentes”

Es necesario precisar que el contrato de transaccién se puede transigir en cualquier aspecto
relacionado a una reclamacion civil, pero no penal. Podria transigirse la accién civil derivada de
una accioén penal (la que nace de un delito), pero nunca se podra transigir la accion penal como
tal.

Caracteristicas:
o Es consensual, es decir, se perfecciona con el solo consentimiento de las partes.

e Debe reunir los requisitos legales exigidos en la normatividad colombiana para que pueda
tener plena validez legal. (Capacidad de las partes, consentimiento, objeto y causa licita)

¢ Es un contrato bilateral, porque las obligaciones establecidas en el documento son para
ambas partes.

e Es intuitu personae, lo que quiere decir que se acepta en consideracion con la persona
gue se celebra. (Esto garantiza que no se firme la transaccion con una persona y se
realice la exigencia a otra)

¢ Esun contrato nominado, lo que quiere decir que se encuentra regulado por la legislacion
colombiana, y puede encontrarse a partir del articulo 2469 al 2487 del codigo civil.

Condiciones para su formacion:

Segun la Sala de Casacion Civil de la Corte Suprema de Justicia, el contrato de transaccion debe
tener como condicién para formarse que |. Haya consentimiento de las partes. Il. La existencia
actual o futura de un desacuerdo entre las partes. lll. Que haya reciprocidad de concesiones o
‘sacrificios’ por parte de cada una de las partes. y Iv. Que haya capacidad legal, solo puede
transigir la persona capaz de disponer de los objetos comprendidos en la transaccion.

Con todo lo anterior, la transaccion no deja de ser un contrato bilateral con pleno efecto juridico
para las partes.

Protocolizacion:
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El contrato de transaccion no requiere de algun protocolo, o alguna solemnidad (sin importar el
asunto transado) Puede ser celebrado directamente por las partes, sin la necesidad de
intervencion de un tercero. Lo realmente importante o suficiente es que su contenido refleje el
acuerdo consensual de terminar extrajudicialmente un litigio pendiente o precaver uno futuro.

No es necesario autenticar el contrato de transaccion, pero no habria ningun inconveniente si las
partes deciden hacerlo por seguridad. Aungue, si se esta inmerso en un proceso civil (demanda)
y la solicitud es presentada solo por una de las partes, esta debe presentar el documento de
transaccion autenticado.

Oportunidad cuando ya existe proceso civil.

Dado que por medio de la transaccién se puede dar por terminado un litigio en un proceso judicial,
las partes pueden llevar a cabo la transaccion en cualquier momento del proceso (incluso,
cuando ya se haya dictado sentencia, pero en este caso la transaccién solo podra hacerse
respecto a la forma de cumplimiento de la sentencia). En todo caso, la oportunidad para efectuar
la transaccién se encuentra consagrada en el articulo 312 del codigo general del proceso que a
la letra dice:

“En cualquier estado del proceso podran las partes transigir la litis. También podran transigir las
diferencias que surjan con ocasion del cumplimiento de la  sentencia.

Para que la transaccion produzca efectos procesales debera solicitarse por quienes la hayan
celebrado, dirigida al juez o tribunal que conozca del proceso o de la respectiva actuacion
posterior a este, segun fuere el caso, precisando sus alcances o acompanando el documento
gue la contenga. Dicha solicitud podra presentarla también cualquiera de las partes,
acompafiando el documento de transaccién; en este caso se dara traslado del escrito a las otras
partes por tres 3) dias.

El juez aceptara la transaccion que se ajuste al derecho sustancial y declarara terminado el
proceso, si se celebrd por todas las partes y versa sobre la totalidad de las cuestiones debatidas
0 sobre las condenas impuestas en la sentencia. Si la transaccion solo recae sobre parte del
litigio o de la actuacion posterior a la sentencia, el proceso o la actuacién posterior a este
continuara respecto de las personas o los aspectos no comprendidos en aquella, lo cual debera
precisar el juez en el auto que admita la transaccion. El auto que resuelva sobre la transaccion
parcial es apelable en el efecto diferido, y el que resuelva sobre la transaccion total lo sera en el
efecto suspensivo.

Cuando el proceso termine por transaccion o esta sea parcial, no habra lugar a costas, salvo que
las partes convengan otra cosa.

Si la transaccion requiere licencia y aprobacion judicial, el mismo juez que conoce del proceso
resolvera sobre estas; si para ello se requieren pruebas que no obren en el expediente, el juez
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las decretard de oficio o a solicitud de parte y para practicarlas sefialard fecha y hora para
audiencia.

Ahora bien, debido a que la consulta se basaba también en informacion sobre la conciliacion;
procedo a dejar algunas diferencias entre la conciliacion y la transaccion, no sin antes establecer
que los centros de conciliacion son vigilados por el Ministerio de Interior y de Justicia 'y a su vez,
los conciliadores estan sujetos a control disciplinario del Consejo Superior de la Judicatura.

Diferencias:

CONCILIACION TRANSACCION
Un acuerdo entre las partes, donde | Es un contrato mediante el cual las partes
interviene un tercero neutral llamado | suscriben un acuerdo sin imposicién ni
conciliador intervencion de terceros
En algunos asuntos es un requisito de | Las partes pueden terminar
procedibilidad para interponer una | extrajudicialmente un litigio pendiente o
demanda. (es decir, primero debe haberse | evitar un litigio eventual. No es requisito de
intentado la conciliacién) procedibilidad
Para que la transaccion preste merito
ejecutivo debe aparecer claramente en la
redaccion del documento que una parte del
contrato ha contraido con la otra la
obligacién de pagar una cantidad, entregar,
hacer o dejar de hacer alguna cosa. Y que
siempre se derive una obligaciéon clara,
expresay exigible
La transaccion debe reunir los requisitos
para la validez de un contrato:
Consentimiento, capacidad, objeto y causa
licita.

El acta de conciliacién por si misma presta
merito ejecutivo

La conciliacién es un acuerdo que debe
constar en un acta y reunir los requisitos
establecidos en la ley 640 de 2001

Firma de latransaccion como documento digital.

Para atender esta pregunta realizada por el consultante, es necesario citar la ley 527 de 1999 en
su articulo 7°, el cual fue reglamentado por el decreto 2364 de 2012 en donde se establece que,
si las partes estan de acuerdo con que las firmas se hagan digitalmente, entonces la firma digital
serd vélida.

Decreto 2364 de 2012;

Articulo 3: “Cumplimiento del requisito de firma. Cuando se exija la firma de una persona,
ese requisito quedara cumplido en relacion con un mensaje de datos si se utiliza una firma
electronica que, a la luz de todas las circunstancias del caso, incluido cualquier acuerdo aplicable,
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sea tan confiable como apropiada para los fines con los cuales se generé o comunicO ese
mensaje”

Articulo 5: “Efectos juridicos de la firma electrénica. La firma electrénica tendra la misma
validez y efectos juridicos que la firma, si aquella cumple con los requisitos establecidos en el
articulo 3° de este decreto”

Aunado a lo anteriormente dicho, la opcion mas viable para llevar a cabo el acuerdo amistoso
gue desea plantear en el aplicativo web desarrollado para ofrecer una pronta solucion al conflicto
suscitado entre dos partes intervinientes en un choque de transito simple, es una transaccion,
como se dijo anteriormente, es un mecanismo alternativo de solucién de conflictos, y segun el
choque de transito reportado, pueden ser las partes quienes lo diligencien a voluntad propia.
Ademas, este tiene plena validez legal y puede ser llevado a un proceso como prueba. Lo anterior
teniendo en cuenta que la consulta original se basaba en saber si el acuerdo amistoso podria ser
decretado como prueba o no. Aqui reitero lo explicado via WhatsApp, en donde informé que la
Unica persona que podria decretar una prueba es el juez competente para el caso, las partes
pueden solicitarla, pero su decreto le corresponde al juez. Y teniendo en cuenta que para la
conciliacién se requiere de un tercero interviniente y el motivo de la consulta es evitar a este
tercero, se hace conveniente recomendar un mecanismo alternativo de solucion de conflictos
autocompositivo, como la transaccion y no una conciliacion.

El presente concepto se emite en los términos y condiciones previstos en el articulo 28 de la
Ley 1755 de 2015.

Cordialmente,

ﬁé’t" 2
ANA MARIA GONZALEZ GONZALEZ

C.C. N0.1.233.695.871 Expedida en Bogota D.C.

Cdédigo 2113405

Practicante Adscrita al Consultorio Juridico Universidad Catdlica de Colombia.



CORPORACION UMIVERSITARIA

UNITEC

Por intermedio del presente documento en ou calidad de autor o titular de los derechos de
propiedad intelectual de la obra que adjunto, titulada Desarrollo de un Prototipo de
Aplicacion Web para Determinar el Costo Econdémico de los Dafios Ocasionados, Producto
de un Accidente de Transito Simple a un Vehiculo en su Parte Trasera en la Ciudad de Bogota
D .C., autorizo a la Corporacidn universitaria Unitec para que ufilice en todas sus formas, los
derechos patnmoniales de reproduccion, commmicacion publica, fransformacion vy
distribucion (alquiler, préstamo publico e importacion) que me corresponden como creador
o titular de la obra objeto del presente documento.

La presente autorizacion se da sin restriccion de tiempo, mi fernforio v de manera gratuita.
Entiendo que puedo solicitar a la Corporacion umiversitaria Unitec refirar mi obra en
cualquier momento tanto de los repositorios como del catalogo si asi lo decido.

La presente auforizacion se otorga de manera no exclusiva, ¥ la misma no mmplica
transferencia de mis derechos patrimoniales en favor de 1a Corporacidn universitaria Unitec,
por lo que podrée ufilizar v explotar 1a obra de la manera que mejor considere. La presente
autorizacidn no implica la cesion de los derechos morales v la Corporacidn universitaria
Unitec los reconocera v velara por el respeto a los mismos.

La presente autorizacion se hace extensiva no solo a las facultades v derechos de uso sobre
la obra en formato o soporte matenial, sino también para formato electronico, y en general
para cualgquier formato conocido o por conocer. Manifiesto que la obra objeto de la presente
autorizacién es original v 1a realicé sin violar o usurpar derechos de autor de terceros. por lo
tanfo, la obra es de mi exclusiva autoria o tengo la titularidad sobre 1la misma. En caso de
presentarse cualgquier reclamacién o por accién por parte de un tercero en cuanto a los
derechos de autor sobre la obra en cuestion asumiré toda la responsabilidad, v saldré en
defensa de los derechos aqui autorizados para todos los efectos la Corporacion universitaria
Unitec actia como un tercero de buena fe. La sesion otorgada se ajusta a lo que establece la
ley 23 de 1982,

Para constancia de lo expresado anteriormente firmo, como aparece a continuacion.

Firma

»

Nombfe: Egwin Gerajdo Pefia Robayo
CC.  :80859664

Paginaa
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CORPORACION UMIVERSITARIA

UNITEC

Por intermedio del presente documento en mi calidad de autor o titular de los derechos de
propiedad intelectual de la obra que adjunto, titulada Desarrollo de un Prototipo de
Aplicacion Web para Determinar el Costo Economico de los Dafios Ocasionados, Producto
de un Accidente de Transito Simple a un Vehiculo en su Parte Trasera en la Ciudad de Bogota
D .C., autorizo a la Corporacion universitaria Unitec para que utilice en todas sus formas, los
derechos patrimoniales de reproduccion, commmicacion publica, fransformacion v
distribucion (alguiler, préstamo publico e importacion) que me corresponden como creador
o titular de la obra objeto del presente documento.

La presente autorizacion se da sin restriccion de tiempo, mi territorio v de manera grafita.
Entiendo que puedo solicitar a la Corporacion umiversitaria Unitec refirar mi obra en
cualgquier momento tanto de los repositorios como del catalogo si asi lo decido.

La presente autorizacion se otorga de manera no exclusiva, v la misma no mmplica
transferencia de mis derechos patrimoniales en favor de la Corporacion universitaria Unitec,
por lo que podré utilizar v explotar 1a obra de la manera que mejor considere. La presente
autorizacion no implica la cesion de los derechos morales v la Corporacion universitaria
Unifec los reconocera v velara por el respeto a los mismos.

La presente autorizacion se hace extensiva no s6lo a las facultades v derechos de uso sobre
la obra en formato o soporte material, sino también para formato electronico, ¥ en general
para cualquier formato conocido o por conocer. Manifiesto que 1a obra objeto de la presente
autorizacion es original v 1a realiceé sin violar o usurpar derechos de autor de terceros, por lo
tanfo, la obra es de mi exclusiva autoria o tengo la titularidad sobre la misma. En caso de
presentarse cualquier reclamacion o por accion por parte de un tercero en cuanto a los
derechos de autor sobre 1a obra en cuestion asumiré toda la responsabilidad. v saldré en
defensa de los derechos aqui autorizados para todos los efectos la Corporacion universitana
Unitec actiia como un tercero de buena fe. La sesion otorgada se ajusta a lo que establece la
ley 23 de 1982,

Para constancia de lo expresado anferiormente firmo, como aparece a continuacion.

Firma

MNombre: Erik Fabian Hernandez Cortes
CC. 1019088200
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CORPORACION UNIVERSITARIA

UNITEC

Por intermedio del presente documento en nu calidad de autor o titular de los derechos de
propiedad intelectual de la obra que adjunto, titulada Desarrollo de un Prototipo de
Aplicacion Web para Determinar el Costo Economico de los Dafios Ocastonados, Producto
de un Accidente de Transito Simple a un Vehiculo en su Parte Trasera en la Cindad de Bogota
D.C., auforizo a la Corporacion universitaria Unitec para que ufilice en todas sus formas, los
derechos patrimoniales de reproduccion, comumicacion publica, fransformacion v
distribucion (alguiler, préstamo pablico e importacion) que me corresponden como creador
o tifular de la obra objeto del presente documento.

La presente autorizacion se da sin restriccion de tiempo, ni ferriforio v de manera gratuita.
Entiendo que puedo solicitar a la Corporacion universitaria Unifec refirar mi obra en
cualquier momento tanto de los repositorios como del catalogo si asi lo decido.

La presente autorizacion se otorga de manera no exclusiva, v la misma no implica
transferencia de mis derechos patrimoniales en favor de la Corporacion universitaria Unitec,
por lo que podré utilizar v explotar 1a obra de 1la manera que mejor considere. La presente
autorizacion no implica 1a cesion de los derechos morales v 1a Corporacion universitaria
Unitec los reconocera v velara por el respeto a los mismos.

La presente autorizacion se hace extensiva no solo a las facultades v derechos de uso sobre
1a obra en formato o soporte material, sino también para formato electronico, v en general
para cualquier formato conocido o por conocer. Manifiesto que la obra objeto de 1a presente
autorizacion es original v 1a realicé sin violar o usurpar derechos de autor de terceros. por lo
fanfo, 1a obra es de mi exclusiva autoria o tengo 1a fitularidad sobre la misma En caso de
presentarse cualquier reclamacion o por accidn por parte de un tercero en cuanto a los
derechos de autor sobre 1a obra en cuestion asumiré toda la responsabilidad. v saldré en
defensa de los derechos aqui autorizados para todos los efectos la Corporacion universitaria
Unifec actia como un fercero de buena fe. La sesion otorgada se ajusta a lo que establece la
ley 23 de 1982.

Para constancia de lo expresado anteriormente firmo, como aparece a continuacion.

Firma

s

MNombre: JThon Jairo Paez Arenas
CC. 1014220067

Paginaa

57



